Tempelhof, het kan nog.
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Op slechts 3 Cessna-uurtjes vanaf Hilversum ligt Tempelhof (EDDI), een luchthaven met een historie die zijn weerga niet kent. En mocht je er nog niet geweest zijn, vanaf oktober dit jaar kan dat nooit meer. Tenminste, als de politiek haar zin krijgt want die wil niets liever dan korte metten maken met de historie van Berlijn.

Tempelhof is het oudste van de drie luchthavens in Berlijn. Het ligt midden in de stad vlak bij het centrum. Reeds in 1909 gaf Orville Wright op het toenmalige Tempelhofer Feld, waar de  Berlijnse bevolking op zondagen pleegden te picknicken, een demonstratie. Omstreeks 1922 werd het een vliegveld en werden er taxibanen aangelegd. Omstreeks 1926 was Tempelhof met ca. 10 (!) vluchten per dag één van de drukste vliegvelden ter wereld, nog voor Londen, Parijs en Amsterdam.

Vanaf 1933 maakte Hitler en zijn handlanger Albert Speer de plannen voor het huidige Tempelhof wat uiteindelijk in 1939 werd geopend. Vandaag de dag straalt het bouwwerk nog steeds de groteske nazi-ideeen uit. Gewapend beton met gevelelementen, toentertijd één van de grootste gebouwen in Europa met bovenop plaats voor 60.000 bezoekers. Al zouden die er nooit staan. Tempelhof was het enige vliegveld waar vliegtuigen overdekt passagiers konden in- en uitladen.

Na de oorlog herstelden de Amerikanen het veld en in 1948-1949 werd Tempelhof wereldberoemd door de luchtbrug die de Amerikanen instelden na de blokkade van West-Berlijn door de Russen. De luchtroute bood de enige toegang tot West-Berlijn en haar 2 miljoen inwoners. 320 dagen lang brachten militaire vliegtuigen eten, medicijnen en steenkool. Op piekuren landde er elke minuut een vliegtuig. Ter herinnering werd het plein voor de gebouwen door de Berlijners omgedoopt in Platz der Luftbrücke.

Vooralsnog ziet het er naar uit dat Tempelhof komende herfst zal worden gesloten. Maar volgens de plaatselijke vliegclub zal het zo’n vaart niet lopen, zeker niet nu Angela Merkel bij voorkeur midden in de stad landt. Laten we hopen dat ze gelijk krijgen want Tempelhof is in alle opzichten een uniek veld.

Verslag van de  vlucht naar Tempelhof (EDDI).

Op 2 juni vertrokken wij met twee Europa’s richting Berlijn. Tim Weert vanaf De Kooij (EDKD) en Pieter Meijers en ondergetekende vanaf EHHV. Tim vloog eerst naar Mönchengladbach (EDLN) om daar een vriend op te pikken. Afspraak was elkaar op Magdeburg (EDBM) te ontmoeten en dan in formatie naar Berlijn te vliegen.

Helaas was het geen ‘kastelenweer’ met een wolkenbasis van gemiddeld 1500ft en halverwege 1/8 op 800ft. In de buurt van Magdeburg dwong de bewolking ons te dalen naar 900ft en begon het te motregenen. Met een field elevation van 267ft houdt dat natuurlijk niet echt over. 

Op een nat Magdeburg stonden Tim en Bernard al te wachten. We besloten beide Europa’s helemaal vol te tanken omdat op Tempelhof geen MOGAS verkrijgbaar is. We gingen op Magdeburg take off in formatie voor het laatste stuk van 35 minuten naar Tempelhof. Gelukkig werd het weer snel beter. Op ongeveer 1500ft vlogen we de CTR binnen via de Whisky route, wat me deed denken aan een eerder tripje in Schotland. In feite is het enorm eenvoudig, gewoon een riviertje door de stad volgen, een kind kan de was doen. We kregen een klaring voor een formatielanding, wij met de BGV op 27L en Tim met de JAI op 27R. Fantastisch om op deze manier midden in Berlijn te mogen landen, er zitten daar liefhebbers op de toren.
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Voor de nacht mochten wij onze Europa’s stallen in hangaar 3 van de Berliner Aeroclub “Tempelhof Aviators”. De aanwezige leden van de Aeroclub moesten onze Europa’s uitgebreid bewonderen, het was voor het eerst dat ze die in het echt zagen. Wij vergaapten ons intussen aan een binnenkomende DC3 “Rosinenbomber” en het moois in de hangaar zoals een Boeing Stearman en een Bücker Jungmann. En als we het over een hangaar hebben dan is dit zeker bijzonder. De sfeer van de oorlogsjaren en de beroemde luchtbrug hangt hier nog heel duidelijk in de lucht. Je moet het gewoon zien, ruiken en ervaren!

Thomas Schüthof van de aeroclub nodigde ons uit voor een biertje in de crewroom van “Tempelhof Aviators”. Net op het moment dat wij daar aan kwamen kwam de DC3 Dakota weer aan taxiën en parkeerde naast de crewroom van Thomas onder de luifel. Nadat we dit bekeken hadden opende Thomas de deur van de oude crewroom welke nog steeds in originele staat verkeert. Een paar oude gele lampen gingen automatisch aan en een antieke radio begon de klanken van Vera Lynn te spelen. Op Tempelhof waan je je in een tijdmachine. 
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Met hulp van Thomas kwamen we in het moderne Mercure Hotel terecht op steenworp afstand van Tempelhof met een U-bahn station voor de deur. We kregen een flinke korting omdat we ‘Transavia crew’ waren (Tim is kapitein 737). Ik kan u zeggen dat het hotel, de terrassen, het eten en het bier buitengewoon goed bevielen. En met een ‘Gruppenkarte’ van 15 euro voor de Metro konden we diezelfde avond nog een groot deel van de stad bekijken.

De volgende morgen besloten we vanwege het weer toch maar AVGAS bij te tanken zodat we via een meer noordelijke route naar Stadtlöhn konden. Het vertrek op Tempelhof was precies zoals we gekomen waren, in formatie. “You are cleared for a formation take-off RWY 09R”. Tja, dat maak je in Nederland niet meer mee, je zou bijkans in het gevang belanden met een formatie start. 

Nadat “Whisky Two” en “Whisky One” gerapporteerd waren, mochten we Bremen Info oproepen en vlogen we via de controlzones van Celle en Hannover naar Stadtlöhn (EDLS).

Op Stadtlöhn hebben we nog even goedkoop bijgetankt en konden we zuidelijker vliegen naar Mönchengladbach om Bernhard naar huis te brengen. Daar stond zijn vrouw Petra al klaar met de mededeling dat er koffie met Apfelstrudel en Kuche voor ons klaar stond. Van de verkeersleider mochten we de Europa’s voor een paar uur vlak bij de toren en de “C” parkeren. Na een gezellig bezoek werden we weer naar het vliegveld gebracht om op tijd te kunnen binnenkomen op onze thuisvelden Hilversum en De Kooij.

Tips voor Tempelhof (EDDI)
- Je moet het geluidcertificaat tonen.

- Je R/T moet op orde zijn in het verkeersleiding gebied van Berlijn maar de controlers zijn vriendelijk en behulpzaam. 

- Zowel Langen Info als Bremen Info doen echt alles om je te helpen als de VFR condities wat minder zijn, vraag gerust naar het weer langs de route.

- Duitsland is een echt zweefvlieg land, overal kom je ze tegen. Blijf niet naar één kijken want er zit er gegarandeerd nog één links, rechts, onder en boven je in hetzelfde belletje.

- Neem kaartjes mee van velden langs de route en maak gerust een sanitaire/culinaire stop. Op Magdeburg bijvoorbeeld kost een landing slechts 2 euro(!). Tempelhof is wat dat betreft dan weer een heel ander verhaal, wij waren 62 euro kwijt.

- Vergeet op het eerste veld waar je aankomt niet je vliegplan te sluiten. 

- Als laatste de tip om de kaart goed te bestuderen. In Duitsland is in tegenstelling tot Nederland veel terrein waar je rekening mee moet houden, zeker bij een lage wolkenbasis.
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